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GEHEIMER NACHTJAGER IN DER SCHWEIZ
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en Reich und der Schweiz

s war eine Erfahrung der eher unange-
nehmen Art, als Pilot Oberleutnant
Wilhelm Johnen, Radarspezialist Leut-
- nant Joachim Kamprath und Waffentechni-
 ker Oberfeldwebel Paul Mahle in die Ge-
~ wehrlaufe wehrhafter Eidgenossen blickten.
In den frithen Morgenstunden des 28. April
- 1944 landete das Trio in blanker Unwissen-
~ heit jhren mit {iberaus sensitiver Waffen-
~technik nur so voll gepackten Nachtjager auf
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N-2b-Radargerat ausgeriistete
lomatisches Tauziehen zwischen dem
Foto Swiss Air Force Center

e

ammer
Musik

dem bei Ziirich gelegenen Militirflugplatz
Diibendorf.

Die Angehoérigen der 5. Staffel des Nacht-
jagdgeschwaders 5 (5./NJG 5) waren in der
Nacht vom 27. auf den 28. April 1944 von
ihrem Einsatzhorst Hagenau im Elsass ge-
startet, um einer Armada von nicht weniger
als 309 britischen Lancaster die Stirn zu bie-
ten. Diese Flotte schickte sich eben an, Fried-
richshafen mit 1086 Tonnen Bomben dem

Erdboden gleich zu machen. Der Raid kos-
tete 136 Menschen das Leben, 656 Hiuser
waren komplett zerstort, weitere 421 schwer
beschadigt.

Bei ihrem schwersten Schlag gegen die
Ristungsmetropole am Bodensee biifite das
Bomber Command 18 seiner Flugzeuge ein,
das waren 5,6 Prozent der eingesetzten Flotte.
Drei dieser Lancaster stiirzten iiber der
Schweiz ab.




wegen schrager

Die Landung eines von modernster Kampftech-
nik nur so strotzenden Bf-110-G-4-Nachtjagers
in der Schweiz |6ste Ende April 1944 ein politi-
sches Kriftemessen zwischen dem Dritten Reich

rflug zog unangenehme
deutscher Behorden
ach sich  Foto Sammlung H. Ringlstetter

In seinem in den frithen Nachkriegsjahren
erschienenen Buch »Duell unter den Sternen«
beschrieb Wilhelm Johnen den Abschuss der
Lancaster B III (Werksnummer DV192) mit
dem Kennzeichen HW-Z der No. 100 Squa-
dron stidwestlich von StraSburg sowie den

~ Versuch, einem weiteren Bomber den Garaus

zu machen. Bei der wilden Kurbelei in stock-
dunkler Nacht verlor die Besatzung die Ori-
entierung und schoss bei bedenklich leer wer-
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und den Eidgenossen aus. Dieses Tauziehen en-
dete drei Wochen spater mit der Zerstorung
der Messerschmitt sowie der Ubergabe von
zwolf brandneuen Bf 109 G-6 an die Schweizer
Fliegertruppe. Erstmals sind Fotos von der
hochbrisanten Sprengung der Bf 110 G-4/R8/B2
auf dem bei Ziirich gelegenen Militarflugplatz

denden Treibstofftanks Notsignale — worauf
die Schweizer Fliegertruppe in Diibendorf
servil die Hindernisbeleuchtung einschaltete.
Dies war sozusagen die Ouvertiire zu einem
diplomatischen Seilziehen zwischen dem
Dritten Reich und den Eidgenossen, das am
17. Mai 1944 in der Zerstérung des hochge-
heimen Nachtjagers gipfelte.

Beim kurz nach der Landung angesetzten
Verhor durch Offiziere des Schweizer Nach-

Diibendorf aufgetaucht

VYon Hans-Heiri Stapfer

richtendienstes ritt der 23-jdhrige Oberleut-
nant Johnen die Kanonenkugel des Liigen-
barons von Miinchhausen: So berichtete der
Staffelkommandant allen Ernstes, dass sein
Flugzeug ein Geschenk des Fiihrers sei und
die weifle Marmorierung von der Tarnung in
Wintereinsidtzen herriihre.

Beriihmter Begleiter
Johnen war in dieser Nacht nicht alleine tiber
Ditibendorf: Sein Fliigelmann Guido Mutke
kreiste auf der Suche nach einer geeigneten
Landemoglichkeit ebenfalls tiber dem dama-
ligen Ziircher Airport, wie ein kiirzlich auf-
gefundenes geheimes Verhorprotokoll des
Schweizer Nachrichtendienstes verrdt. Nach
der eindringlichen Warnung seines Bordfun-
kers, tiber der Schweiz zu sein, nahm Mutke
unverziiglich Kurs Richtung Nordwesten auf
das besetzte Frankreich. Rund 15 Kilometer
vor Nancy war Ebbe in den Tanks des Bf-110-
Nachtjagers, was die Besatzung zum Fall-
schirmabsprung zwang. Seinen grofien Auf-
tritt hatte der Oberféhnrich fast auf den Tag
genau ein Jahr spater an gleicher Stelle: Fah-
nenflucht begehend lieferte der damalige Me-
dizinstudent am 25. April 1945 seine Me 262
A-la (Werksnummer 500 071) den Eidgenos-
sen in Diibendorf frei Haus.

Doch zurtick zu Johnens Wundervogel. Ne-
ben dem streng geheimen FuG-220-Lichten-
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m Flektronische Augen schielen nach nachtlicher Beute mumm—

Die markant ver-
groflerte Antennen-
anlage des FuG
220 Lichtenstein
SN-2 generierte
hohere Seitenwind-
krafte. Dies machte
eine Vergrofierung

§ der Seitenleitwerks-
scheiben an der

Bf 110 G-4 not-
wendig Foto EADS

Das FuG-220-Lichtenstein-SN-2-Funkmessge-
rat war zur Feinerfassung der gegnerischen
Bomber gedacht. Das grobe Heranflihren der
- Nachtjagdbesatzungen an den gegnerischen
Bomberstrom geschah mit am Boden statio-
, nierten Wiirzburg-Radarstationen, die eine
Reichweite von rund 60 Kilometern hatten.
~ Zum Zeitpunkt der Landung von Johnens
- Bf 110 G4 in der Schweiz am 28. April
1944 war das Bordradar FuG 220 Lichten-
stein SN-2 eines der bestgehutetsten Ge-
~ heimnisse der deutschen Luftwaffe. Das
von Telefunken entwickelte Gerat zur Fein-
erfassung gegnerischer Bomber arbeitete
~auf einer Frequenz von 97 Megahertz und
war gegen die Stagniolstreifen der Briten re-
sistent, welche das Vorgangermuster FuG
202 lahm legten. Die Einsatzdistanz lag
zwischen 100 und 500 Metern. Die ersten
~ Lichtenstein SN-2 kamen ab Ende 1943
- zum Einsatz und bedingten eine gegenuber
dem FuG 202 — dem ersten einsatzfahigen
Bordrader der Welt — vergrofSerte Antennen-
anlage am Bug. Um den Storversuchen der
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Briten entgegenzuwirken, kamen ab Febru-
ar 1944 Gerate zum Einbau, die variable
Frequenzen aufwiesen. Das FuG 220 ver-
blieb bis Kriegsende in Produktion, wobei
Telefunken das Gerat laufend verbesserte.
Die Bf-110-Nachtjager rollten jeweils
ohne FuG 220 Lichtenstein SN-2 vom
Band. Das Bordradar wurde erst in den
von der Luftwaffe betriebenen Frontschleu-
sen in Werl oder Schoneberg/Diepensee
eingebaut. a

Charakteristisches Merkmal des FuG 220
Lichtenstein SN-2: das am Bug angebrach-
te Antennengeweih Foto EADS

=

Staffelkommandant Wilhelm Johnen landete
diese Bf 110 G-4/R8/B2 am 28. April 1944 in
Diibendorf, nachdem er gegen Friedrichshafen
angesetzte Lancaster bekampft hatte

Swiss Air Force Center

stein-SN-2b-Bordradar (siehe Kasten) wartete
die in Diibendorf internierte Bf 110 G-4/
R8/B2 mit einer weiteren Besonderheit auf:
ihrer raffinierten Bewaffnung, die es der Be-
satzung erlaubte, den feindlichen Bomber un-
terfliegend aufs Korn zu nehmen — und mit
einem kurzen Feuerstof§ die Treibstofftanks
in Brand zu schief8en. Bei diesem Angriffs-
verfahren nahm sich der Nachtjager geschickt
aus dem Wirkungskreis des gegnerischen Ab-
wehrfeuers. S

Das revolutiondre Waffensystem mit der
Bezeichnung Riistsatz 8 trug den Ubernamen
»Schrige Musik«, womit man auf die Instal-
lation der Kanonen anspielte. Diese waren im
Besatzungsraum in einem Winkel von 70
Grad nach vorne feuernd eingebaut. Insge-
samt vier Munitionstrommeln zu je 60 Schuss
speisten die beiden MG FF, die sich wegen
ihrer geringen Lauflinge von lediglich
82,2 Zentimetern besonders gut zum Einbau
im engen Cockpitbereich des Messerschmitt-
Nachtjagers eigneten.

Waunderwaffe ohne Segen des RLM

Geistiger Vater der Schragen Musik war der
in der Schweiz internierte Paul Mahle — seines
Zeichens Waffentechniker der 2. Gruppe des
NJG 5 (Il./NJG 5). Erstmals zum Einbau kam
diese ohne den Segen des Reichsluftfahrtsmi-
nisterium (RLM) entwickelte Waffenanord-
nung im Juni 1943. Die Schrage Musik fand

“urspriinglich nur beim NJG 5 Anwendung.

Erst als die durchschlagenden Erfolge gegen
britische Bomber aufthorchen liefSen, testete
das RLM die Schragbewaffnung ab Anfang
Mai 1944 an ihrer Erprobungsstelle in Tarne-
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witz. Im Laufe des Juli 1944 wurde die als
Riistsatz 8 bezeichnete Bewaffnung serien-
méfig in den Bf 110 G-4 eingebaut.

Bei der Schrigen Musik zum Einsatz ge-
langten die 20-mm-MG-FF-Bordkanonen,
welche die Ziircher Werkzeugmaschinenfab-
rik Oerlikon in den Zwischenkriegsjahren
entwickelte. Der deutsche Riistungskonzern
Rheinmetall-Borsig fertigte die Waffe ab 1935
in Lizenz. Geistiger Vater der im Dritten Reich
so geschdtzten Oerlikon-FF-Fliigelkanone
war der aus Deutschland emigrierte Reinhold
Becker, der 1919 mit der Griindung der Ziir-
cher Seebach Maschinenbau AG (Semag) sei-
ne Erfindung den Fingen des Versailler Ver-
trages entzog. Im Sommer 1924 erwarb die
Maschinenfabrik Oerlikon die finanziell tau-
melnde Semag — und damit Beckers Patente.
Dieser clevere Schachzug sorgte wihrend
zweier Dekaden fiir prallvolle Auftragsbii-
cher des frither nur im Werkzeugmaschinen-
bau titigen Unternehmens.

Bei der in der Schweiz gelandeten Bf 110
G-4/R8/B2 mit der Werksnummer 740 055
handelte es sich um einen praktisch brand-

Beeindruckende Buchhaltung auf dem Seitenleitwerk: Die 17 Abschussmarkierungen stehen

neuen Nachtjdger, der bei der Gothaer Wag-
gonfabrik AG in Gotha (Thiirigen) vom Band
rollte. Das RLM teilte der mit zwei 300-Liter-
Zusatztanks ausgertisteten Messerschmitt das
Stammkennzeichen KK+JH zu. Die fiir Uber-
fithrungsfliige zu den Kampfeinheiten ge-
briuchliche Markierung war auf dem Rumpf
sowie den Tragfldchenunterseiten aufgemalt.

Nach der Ankunft bei der 5./N]JG 5 erhielt
die Maschine das Verbandskennzeichen C9+
EN aufgemalt. Bevor Oberleutnant Wilhelm
Johnen sein neues Schlachtross zum ersten
Mal gen néchtlichen Himmel ritt, lief3 er seine
Buchhaltung erledigen: Sein Bordwart pinsel-
te 17 Balken auf das Seitenleitwerk. Dies als
Zeichen der Luftsiege, die der Staffelkom-
mandant zwischen Marz 1942 und Februar
1944 mit anderen Flugzeugen als Angehori-
ger des NJG 1 und NJG 5 erzielt hatte.

Bomben im Swissair-Airliner

Urspriinglich wollte Berlin die Messerschmitt
mit brisanter Technologie unversehrt zu-
riickhaben. Ein Ansinnen, welches die Eid-
genossen von Beginn an ablehnten. Die Fal-

fiir britische Bomber, die Johnen zwischen Marz 1942 und Februar 1944 abgeschossen hatte
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Foto Swiss Air Force Center

B Lackiert war Oberleutnant Johnens Bf -

110 G4 in RLM 74/75/76. Die Unter-
seite der rechten Flache war schwarz ge-
halten Zeichnung H. Ringlstetter/Avi

ken im RLM schmiedeten darum bereits ei-
nen Plan, den mit dem geheimen Bordradar
FuG 220 Lichtenstein SN-2b ausgertisteten
Nachtjéger in einem Handstreich zu entfiih-
ren oder zumindest zu vernichten. Doch die
Diplomatie siegte: Die Schweiz zeigte sich be-
reit, die internierte Bf 110 G-4/R8/B2 des
Nachtjagdgeschwaders 6 im Beisein deutscher
Vertreter in Ditbendorf zu zerstéren und er-
hielt als Gegenleistung zwolf fabrikneue
Jagdflugzeuge Messerschmitt Bf 109 G-6
(siehe Kasten S. 36) zugesichert.

Vereinbarungsgemds sollte der voll aus-
gertistete Nachtjager unter grofiter Geheim-
haltung auf dem Gelidnde des Flugplatzes
Diibendorf gesprengt werden. Am 15. Mai
1944 bestiegen Hans Brandt - damaliger Staf-
felkommandant des Nachtjagdgeschwaders 6
— sowie SS-Sturmbannfiithrer Hans-Wilhelm
Eggen in Stuttgart-Echterdingen eine DC-2
der Swissair. Der Douglas-Airliner beférderte
das Duo mit der Vollmacht zur Vernichtung
eines der geheimsten deutschen Nachtjager
nach Diibendorf. Als hochbrisante Fracht mit
an Bord waren drei Sprengsétze — das RLM
wollte nichts dem Zufall {iberlassen. Offiziell
reisten die beiden Scharfrichter der C9+EN
als Kaufleute in die Schweiz ein.

Wertvoller Ersatzteilspender

In der Nacht vom 17. auf den 18. Mai 1944
rollten Angehérige des Armeeflugparkes die
bis zu diesem Zeitpunkt durch die Schwei-
zer Armee streng bewachte Bf 110 G-4/R8/B2
aus dem Hangar. Auf das Ansinnen der
Eidgenossen, die beiden Daimler Benz DB-
605-B-1-Motoren, die Bereifung sowie weite-
re Ausriistungsgegenstinde vor der verein-
barten Zerstorungsaktion ausbauen zu
diirfen, gingen Hans Brandt und Hans-Wil-
helm Eggen — Letzterer pflegte auf seinen
Auslandsreisen den Titel Rittmeister zu tra-
gen —jedoch nicht ein. Sie bestanden eisern
darauf, dass die mit dem Verbandskennzei-
chen C9+EN versehene Maschine im gleichen
Zustand gesprengt werden miisste, wie sie
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Die Aufnahmen stammen aus einem 16-mm-Film der Schweizer Armee und sind

erst kiirzlich wieder entdeckt worden

Foto Sammlung Stapfer

B Messerschmitt Bf-110-G-Nachtjdger e ———

Diese mit einem FuG-202-Lichtenstein-BC-

Radargerat ausgeriistete Bf 110 G-4 fand

~ bei der Escadrila 51 Vanatoare de Noapate

- (B1. Nachtjagdstaffel) der rumanischen Luft-
streitkraften Verwendung

Foto Dan Antoniu

Diese ramponierte Bf 110 G-4 der Escadrila
51 Vanatoare de Noapate war mit einem
FuG 202 Lichtenstein BC ausgeriistet

Foto Dan Antoniu

Das Kennzeichen C9+IK weist diese Bf 110
G-4 zum Nachtjagdgeschwader 5 gehorend
aus. Das markante Antennengeweih ist ty-
pisch fiir das FuG 220 Lichtenstein SN-2

Foto DEHLA
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Die aus der zweimotorigen Zerstorerversion

der Bf 110 hergeleiteten Nachtjager zur Be-

kampfung der gegnerischen Bomberforma-
tionen waren urspriinglich nur als Uber-
gangslosung gedacht. In Tat und Wahrheit
blieb die Bf 110 praktisch bis Kriegsende

in Produktion, weil die speziell fur die Nacht-

Jjagd entwickelten Muster wie die Heinkel
He 219 Uhu nicht wirklich die Serienreife
erlangten.

Die ersten mit dem von Telefunken pro-
duzierten FuG-202-Lichtenstein-BC-Bord-
Radargerat zur Zielerfassung ausgeristeten
Bf-110-F-4-Nachtjager rollten im Sommer
1942 vom Band. Den Lowenanteil der fir
die Nachtjagd gefertigten Messerschmitt
machte die Unterversion Bf 110 G-4 aus,
die mit zwei Daimler Benz DB-605-B-1-Trieb-
werken von 1475 PS Leistung ausgerustet
und ab Januar 1943 verfugbar war. Insge-
samt 1850 Einheiten verlieRen bis Februar
1945 die Gothaer Waggonfabrik in Gotha
sowie die Luther Werke in Braunschweig.
Die rund 510 km/h schnellen Bf 110 G4
erwies sich als das Ruckgrat der deutschen
Nachtjagd wahrend des Zweiten Weltkrie-
ges. Kein anderer deutscher Nachtjager lief
in ahnlich hohen Stuckzahlen vom Band.

Ab dem Friihjahr 1944 stand das verbes-
serte FuG 220 Lichtenstein SN2 zur Verfu-
gung, das sich resistenter gegen Storver-
suche der Alliierten erwies. Die markant
vergroferte Antennenanlage des FuG 220
generierte hohere Seitenwindkrafte, was ei-
ne VergroRerung der Seitenleitwerksschei-
ben notwendig machte. Das Dritte Reich
lieferte eine kleine Anzahl von Bf 110 G4
Nachtjager an die rumanischen und ungari-
schen Bundnispartner. u

am 28. April 1944 durch ihren Piloten, Ober-
leutnant Wilhelm Johnen, in Diibendorf
gelandet war.

Benzinfasser im Cockpit

Die Agonie des hochgeheimen Nachtjagers
begann in Raten: Schweizer Soldaten ver-
stauten mit Benzin gefiillte Fasser im Cockpit
der Bf 110 G-4/R8/B2. Radarspezialist Hans
Brandt vergewisserte sich, dass sédmitliche
Komponenten des FuG 220 »Lichtenstein«
SN-2b sowie andere sensitive Ausriistungs-
gegenstdnde an Bord waren, bevor der Staf-
felkommandant im Bugraum die drei Spreng-
sitze deponierte.

Der Aktion wohnten hochrangige Vertre-
ter der Kriegstechnischen Abteilung (KTA)
sowie der Schweizer Fliegertruppe bei. Kurz
nach 22 Uhr setzten Soldaten die Benzinfisser
in Brand, gleichzeitig detonierten im Bug-
raum die Sprengsdtze. Die Flammen sowie
die Wucht der Detonationen leisteten ganze
Arbeit. »Vom Flugzeug ist nur wenig {ibrig
geblieben«, heifit es in einem am 19. Mai 1944
an den Oberkommandierenden des Schwei-
zer Heeres, General Henri Guisan, adressier-
ten Geheimbericht iiber die Zerstérung der
Bf 110 G-4/R8/B2, welcher im Bundesarchiv
Bern der Nachwelt erhalten ist.

Vergebene Miihe

Mit der Zerstérung des FuG 220 Lichtenstein
SN-2 am 17. Mai 1944 auf neutralem Boden
wollte das Dritte Reich unter allen Umstédn-
den die Geheimnisse ihres streng geheimen
Bordradars bewahren. Es war vergebene
Miihe: Bereits am 13. Juli 1944 landete eine
Junkers Ju 88 G-1 (Werksnummer 712 273)
des Nachtjagdgeschwaders 2 irrtiimlich auf
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Fur die Zerstérung von Johnens Bf 110 G-4/R8/B2 erhielt die Schweizer Fliegertruppe wenige Tage spater Zwblf Bf 109 G-6. Diese Jagdflug-
zeuge beschaftigten bis November 1958 die Gerichte, wie kiirzlich aufgetauchte Dokumente des Schweizer Bundesarchivs in Bern belegen

4 % - SR
Die Bf 109 G-6 (Werknummer
man in der Zwischenzeit entfernt

L

Es war ein Deal, der den Lorbeerkranztra-
gern der Fliegertruppe den Mund wassrig
machte: Das Dritte Reich offerierte der
Schweiz fur die Rickgabe oder die Zersto-
rung des hochgeheimen Nachtjagers ein
Dutzend ihrer modernsten Messerschmitt-
Jagdflugzeuge — dies zum Stlickpreis von
einer halben Million Franken. Es handelte
sich dabei um die Bf 109 G-6, welche seit
geraumer Zeit ganz oben auf der Wunsch-
liste der Eidgenossen stand. Die umgangs-
sprachlich als »Gustav« bezeichneten Ma-
schinen waren als Ersatz fiir die kurz vor
Kriegsausbruch beschafften und hoff-
nungslos veralteten Bf 109 E-3 gedacht.

Devisengeschafte

Das Geschaft erhielt im Sommer 1944 ei-
ne zusatzliche Brisanz, als das Augsbur-
ger Messerschmitt-Stammwerk die bereits
an die Schweiz gelieferten Bf 109 G-6
vom Reichsluftfahrtsministerium (RLM) zu-
riickkaufte. Dies mit der Absicht, den Be-
trag von der Schweiz in den nur sparlich
verfugbaren freien Devisen zu erhalten.
Mit diesem Schachzug wollte sich Mes-
serschmitt wohl die Beschaffung knapper
Rohmaterialien erleichtern. Ublicherweise
beglich die Eidgenossenschaft ihre Waf-
fengeschafte Uber eine Verrechnungsstel-
le mit dem Dritten Reich.

Fir die Begleichung lieRen sich die
Eidgenossen Zeit. Uber den Grund dafir
geben die Akten im Bundesarchiv Bern
keine Auskunft. Mit ziemlicher Sicherheit
dirfte die lasche Zahlungsmoral mit der
von der Fliegertruppe beméangelten
schlechten Fertigungsqualitat der Bf 109
G-6 in Zusammenhang gestanden haben.
Die Kriegstechnische Abteilung (KTA) Gber-
wies eine erste Tranche von 2,17 Millio-
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nen Franken am 17. April 1945 — also un-
mittelbar vor Kriegsende — auf das Sam-
melkonto von Messerschmitt bei der
Schweizerischen Nationalbank in Zirich,
wie Dokumente im Bundesarchiv in Bern
belegen.

Ein Teil der Verpflichtungen gegentber
Messerschmitt ist zudem durch Lieferun-
gen von Schweizer Firmen ans Dritte
Reich kompensiert worden, die noch bis
ins letzte Kriegsjahr anhielten. Empfanger
waren unter anderem der Luftschrauben-
hersteller VDM sowie das RLM. Fiir die
KTA waren damit — wohl auch der Flut an
Mangelrigen wegen — die Forderungen ge-
genlber der Lieferfirma erfullt.

Das in den frihen Nachkriegsjahren
als Messerschmitt AG firmierende Unter-
nehmen sah dies ganz anders: Um die
restliche Forderung in der Hohe von knapp
drei Millionen Franken einzutreiben, be-
schritt das Herstellerwerk 1953 vor dem
Schweizer Bundesgericht in Lausanne den
Rechtsweg. Es war der Startschuss zu
einem jahrelangen juristischen Tauziehen.
Dieses endete im November 1958 in
einem Vergleich, worin sich die Eidgenos-
senschaft verpflichtete, weitere 1,8 Millio-
nen Franken ans bayerische Hersteller-
werk zu zahlen.

Der kastrierte Gustav

Alle diese fur die Schweiz bestimmten

Bf 109 G-6 stammten aus der laufenden
Fertigung der Messerschmitt-Werke in Re-
gensburg-Obertraubling. Die Rimpfe zim-
merten KZ-Haftlinge in Gusen i, einem
AuBenlager des KZ Mauthausen, zusam-
men, wahrend Gefangene des Konzentrati-
onslagers im bayerischen Flossenblrg die
Tragflachen fertigten.
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mmbkennzeichen RQ+BO iiberflogen worden. Die PR-16 Ringantenne hatte

Foto Roland Kiing

Alle diese fur die Schweiz bestimmten Bf
109 G-6 mussten vor ihrer Ablieferung die
Abnahmekontrollen der Bauaufsicht Luft
(BAL) passieren. Sie waren in der Ublichen
Tarnung gehalten und wiesen die Kennzei-
chen der deutschen Luftwaffe auf. Einige An-
gehorige des 3. (Sid) Flugzeug-Uberfiihrungs-
geschwaders 1 brachten die Messerschmitt
am 20. und 23. Mai 1944 — also nur wenige
Tage nach der Zerstérung des Nachtjagers —
vom bayrischen Luftwaffenstitzpunkt Neubi-
berg nach Dibendorf. Sie erhielten die milita-
rischen Kennzeichen J-701 bis J-712.

Im Gegensatz zu den Einsatzmaschinen
der deutschen Luftwaffe fehlten bei den
Schweizer Gustav das Telefunken FuG-25-
»Erstling«Freund-Feind-Erkennungsgerat,
obwohl die damit korrespondierende Stab-
antenne AAG-25a im unteren Rumpfbereich
eingebaut war. Ebenfalls fehlte das Einspritz
System' MW-50 fiir eine kurzfristige Leistungs-
steigerung des DB-605-A-Triebwerkes. Zum
Einbau bei den Schweizer Bf 109 G-6 gelang-
te ein alteres LorenzFuG-16Z-Funkgerat, wah-
rend die Luftwaffen-»Gustav« alle mit der ver-
besserten Version FUG-16ZY ausgerlistet
waren. Der Peilrahmen PR-16 war zwar an al-
len an die Schweiz gelieferten Bf 109 G-6
montiert, jedoch Uberflissig, da der dazu not-
wendige und als geheim klassifizierte ZVG-16-
Zielflug-Verstarker fehlte.

Maschinen mit Qualitdtsmangeln

Die Schweizer Fliegertruppe (ibernahm diese
zwolf Bf 109 G-6 am 26. Mai 1944. Der Ein-
satz dieser Flugzeuge war von zahlreichen Zwi-
schenfallen gepragt, welche groftenteils auf
die kriegsbedingte, mangelnde Fertigungsqua-
litét zurlckzufiihren waren. Aus diesem Grund
trennte sich die Fliegertruppe bereits

im Juli 1947 von ihren Bf 109 G-6. n



Freund, Feind oder neutral?
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Luftraumverletzungen durch alliierte Flugzeuge und die der Achsenméchte waren fiir die Schweiz
alltaglich. Die Eidgenossen waren auf leistungsstarke Jagdflugzeuge angewiesen, um sich zu
schitzen. Allerdings verwechselten Alliierte die Schweizer Bf 109 haufig mit Maschinen der deut-
schen Luftwaffe - was regelmafig zu Luftkdmpfen fiihrte.

dem an der britischen Ostkiiste gelegenen
Luftwaffenstiitzpunkt Woodbridge in der
Grafschaft Suffolk. Diese Junkers war eben-
falls mit einem FuG 220 Lichtenstein

: knummer 163 315) 711 errelchte am SN-2 ausgeriistet. Damit gelangten die Al-
23. Mai 1944 mit dem Stammkennzeichen NFd-FP die liierten véllig unverhofft in den Besitz
des Standard-Radargerétes der deutschen
Nachtjdger.

Zur Ausriistung dieser Ju 88 gehorten die
damals von der Luftwaffenfithrung als eben-
falls streng geheim eingestuften FuG 227
Flensburg sowie FuG 350 Naxos. Das von
Siemens entwickelte FuG 227 war ein Ziel-
anfluggerdt, das bis zu einer Distanz von
72 Kilometern Emissionen des englischen
Heckwarnradars Monica erfasste. Das Na-
xos wiederum aus dem Hause Telefunken
sprach im Umbkreis von 50 Kilometern auf
D e St das H2S-Bodenerfassungsradar der briti-
kennzeichen RQ+BO versehene Bf pefienBomla .an. o
109 66 unmittelbar nach der Lan- Letztere beiden Gerdte waren der Royal
dung in Diibendorf am 20. Mai 1944 Air Force (RAF) bis zur Erbeutung _der Ju 88
G-1 vollig unbekannt. Sie 16sten einen Schock
bei den Alliierten aus, als Spezialisten er-
kannten, dass Naxos wie auch Flensburg auf
die Radar-Emissionen britischer Bomber
zielten und somit die Position der Flugzeuge
verrieten. Die RAF musterte umgehend das
Heckwarngerdat Monica aus und befahl den
Besatzungen, das fiir die néchtliche Prazisi-
onsbombardierung deutscher Stadte unver-
zichtbare H2S nur so kurz wie eben moglich
in Betrieb zu nehmen.

Schweiz. Die Messerschmitt erhielt Mitte

Folgenloser Abstecher
Die im Mai 1944 an die Schweizer Der unfreiwillige Abstecher in die Schweiz tat
Fliegertruppg gelieferten zwolf Johnens Karriere iibrigens keinen Abbruch.
e : Nach dem Austausch mit ebenfalls internier-
e ten Briten kehrte er Ende Mai 1944 zu seiner
Einheit zurtick. Das Nachtjagd-As erhielt am
29. Oktober 1944 das Ritterkreuz — eine der
hochsten Tapferkeitsauszeichnungen des Drit-
ten Reiches — zugesprochen. Der Gruppen-
kommandeur beendete den Zweiten Weltkrieg
mit 34 Luftsiegen auf seinem Konto als Kom-
mandant des mehrheitlich iiber Ungarn ope-
rierenden NJG 6. Johnen verstarb am 7. Feb-
ruar 2002 in Uberlingen am Bodensee. |
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